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Finse vestiging van Saab waar ook
de 90 nog wordt gemaakt. Voorlopig
gaat de gehele produktie naar de
USA en wel in het bijzonder naar
Californié waar de auto zd is
aangeslagen dat bij voorbaat de
produktie van 1987 {1) is
uitverkocht. Tenminste, wanneer
“4 de Amerikaanse importeur zijn zin
' enzijn bestelde 2500 wagens

ol

. Saab zal er hard aan trekken de
i produktie verder op te voeren, want
Y met ingang van Parijs in oktober
. wordt de 900 Cabrio wel degelijk
ook in enkele Europese landen op
de markt gebracht, In de nieuwste

 huidigety
~ een wat gewijzigd front dat meer in

inmiddels in pmﬂukt:e gegaaninde

de richting van dat van de
9000-modellen gaat. Dat front zal
overigens ook op de 300i en de 900

- Turbo worden toegepast, waardeor

Saab wat meer visueel onderscheid
tussen de verschillende modellen
schept.

Dat het een kleine drie jaar duurde
voordat het protnty!?e van de 900
Cabrio indertijd in Frankfort is
omgezet tot een definitief
produktiemodel dat in Californié als
een bom is ingeslagen, behoeft

~ overigens niet zoveel verwondering

te wekken. [n de eerste plaats
omdat Saab gewend is modellen

 koperspubliek te meten. Dat
gebeurde indertijd met de 99 en het

 daar terecht kwam bij de American
Sunroof Company dieereen

reacties van het toekomstige

gebeurde recent nog met de 9000
Turbo 16 waarin wij voor het eerst
in mei 1984 reden en die in feite pas
behoorlijk leverbaar werd vanaf
pakweg september 1985.

Bij de Cabrio speelt nog veel meer
mee. Die eerste anto kwam op een
wat ingewikkelde wijze tof stand..
Het was een tweedeurs 900 Turbo
die de reis naar de VS ondernam en

eiektrq-hydranhsch _badiend van

akte. ito kwam terug

o Eumpa Gm ais showmodel in
- Frankfort te fungeren. :
~ Dereacties op die eerste Cabrie

- waren z6 gunstig dat Saab moest

gaan denken aan produktie. En dat
is dan reden twee waarom de auto
pas zo laat in produktie is gegaan:

bij Saab wordt vaak eerst een

proefballon opgelaten en pas daarna
wordt bekeken hoe ze daarvan ooit
een echt ballonnetje, dat
verkoopklaar is, kunnen maken.
Bovendien stelt Saab vooral als het
om produktie gaat - anders ook
trouwens - hoge eisen, zodat al

 meteen het ombouwen van

tweedeurs 900's tot Cabrio’s tot
verboden gebied werd verklaard.

ging o
> Ontwerp van ASC - uﬂz&ek»en hr.)e de
carrosserie diende te werden :

- waar capacite:t voor
. a5 - plaatsvinden en de
Cabno s zouden als Cabrio’s worden
gehouwd. Gewoon op de lopende band.
ASC, onder meer ook bouwer van
de Dndge en C!nysier Cabm x

versterkt, teneinde het gemis van
een stalen dak te kunnen opvangen,
¢en hoe die carrosserie vervolgens in
serie moest worden gemaakt En dat
is een hele klus.

De produktie is nu aangelopen en
zal langzaam maar zeker worden
opgevoerd tot voerlopig 12 anto's:
per dag. Aangezien Saab het
daarmee dus zeker niet redt in de
naaste toekomst, zal zonder twijfel
naar uitbreiding van de produktie
worden gezocht. Wellicht wel tot 20
auto's per dag, waarmee het
oorspronkelijke doel - 3000 wagens

op jaarbasis - ver zal worden
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