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Bob Sinclair, Saabs man i USA, var startmo-
torn i projekt 900 Cabriolet. | landet i véaster
séljs namligen mer &n 100 000 6ppna bilar
per ar, och Saab ser fram emot ett skapligt
dollarklirr i kassakistan nar forséljningen nu
drarigéang.

Och till hésten &r det Sveriges tur!

Av ALRIK SODERLIND - PeO ERIKSSON (foto)




HEEE - Well, den har eluppvarm-
da stolar, vintervarme testad i kalla
Norden och suverdna vinteregen-
skaper tack vare framhjulsdriften.

- Sowhat?

Att sédlja Saab 900 med svenska
argument i det soldréankta Californi-
en med omnejd, "The sun belt",
haltar en smula.

Att en cabriolet ar lattare att
argumentera fér och skojigare att
sélja behéver man inte vara Saabs
chef i Amerika for att begripa.

SRR T

Mojligtvis hjalper det till om man
innehar den positionen nar beslutet
att dra igang ett dylikt projekt ska
klubbas.

Det var namligen Bob Sinclair,
Saabs man i USA déar 6ver 100 000
cabrioleter siljs per ar, som var
startmotorn till hela projektet.

Samtidigt hemma i Saabs ritstu-
ga lekte Aribert Vahlenbreder med
tanken pa att skala bort taket fran
modell 900. Aret var 1982.

Designchefen Bjérn Envall tog

efter viss tvekan oOver ritstiftet och
hjulen var igang.

Vid Frankfurts bilutstélining hos-
ten 1983 visades skapelsen for
foérsta gangen officiellt. "En publik-
testare” hette det fran Saabhall.

I verkligheten togs beslutet att
producera Saab 900 Turbo 16
Cabriolet i samma veva. Det faktum
att bilen saknade ett sa kallat rull-
skydd, eller targabage, var nog lite
sensationelit.

Cadillac hade under 1976 med

B S B SRIREE T,

pompa deklarerat att den sista rikti-
ga cabrioleten nu var tillverkad for
den amerikanska marknaden.

Enligt lagboken maste numera
bilar med tak klara vissa pafrest-
ningar uppifran.

Dessa "krocktest” klarade natur-
ligtvis inte en 6ppen Cadillac. Ha-
ken var bara att man inte last lag-
boken tva ganger. Normerna galide
bilar med tak. Simsalabim: bort
med taket och inga "krocktest” fran

ovar: Forts pa nésta sida
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Saab Cab

Forts fran sid 5

Nu dryga tre och ett halvt ar
senare och med 300 specialdelar
star cabrioleten fardig hos bilhand-
larnai USA.

- Turbomatad motor med 16
ventiler, centrallas, laderkladsel,
lattmetallfaigar, elhissade rutor runt
om, servostyrning, tjuvlarm, farthal-
lare, elmandvrerad sufflett med
bakruta av riktigt glas och dessut-
om aircondition!

Argument som borde bita pa det
soldyrkande folket. Argument som
aterforsaljarna, enligt Saab sjalvt,
har langtat efter.

- Nar aterforsaljarna tander pa
nagonting, da vet man att det
kommer att bli succé!

Men succéer kraver alltid stora
arbetsinsatser. Och att skala bort
taket, svetsa fast nagra forstérk-
ningsplatar och smacka dit ett tak
av gambriatyg samt anpassa det
hela till rationell fabrikstillverkning
har tagit 6ver tva ar!

— Skulle vi borja om med projek-
tet och utga fran en Saab 9000
kunde vi kanske klara det hela pa
ett ar. Allt enligt finska Saab-
Valmets projektansvarige, Leif R
Hautala.

Fabriken i Finland som ligger i
Nystad sldpper i dagslaget ut ca
sju cabrioleter per dag. Vid arsskif-
tet ska takten ha okats till tolv per
dag eller en arsproduktion av 2 500
bilar. Deras insatser, forutom att
se till sa att tillsanda delar blir bilar,
ror sig mest om nydesignen av
baksatets inredning. Men totalan-
svaret for cabrioleten ligger numera
i Finland.

Forstiviérlden!

Sverige har statt for all teknisk
utveckling och forstarkningsbitarna
ar konstruerade i Trollhattan.

Verktygen for de nya platbitarna
som behdvs kommer fran den itali-
enska firman SAT som ocksa pres-
sat fram de forsta bitarna for att
sedan skicka verktygen till Troll-
héattan.

Taket med stéllning och hydrau-
lik kommer komplett till fabriken
fran ett gang som har gjort det forr:
American Sunroof Company. Ett
av de framsta foretagen i bran-
schen.

Nar nu tillverkningen é&ntligen
tagit fart ar det dags for provkor-
ning. Som forsta tidning i véarlden
fick Teknikens Varld ndjet att vrida
om nyckeln i en serietillverkad Saab
900 cabriolet!

Vi fick ocksa nojet att hamta bilen
direkt fran bandet i Nystad. Tre
kilometer pa mataren och nr 60 av
de ca 400 bilar som kommer att
tillverkas det férsta halvaret.

Direkt fran bandet betyder att det
bara ar en leveranskontroll och ett
stycke vatten kallat Atlanten som
ska klaras av innan bilen kan bdrja
tjanstgora i sina modiga 55 mph
med automatvéxelladan i lage Dri-
ve.

@ Direkt ut frén fabriken! Féryng-
ringskuren &r lyckad men bantning
handlar det inte om: 60 kg tyngre.
Bilen gors direkt till cab - i motsats
till flera konkurrenter som skar

pnder nya bilar.

@ Tre plastbitar éver tygtaket for skydd och fagring. De férvaras i en
stor viska som spdnns i bagageutrymmet ndr man kor “’sténgt”.

de "gronplatar”. En av fabriksar-
betarna slar i en kanna oblyad
bensin i tanken och vi far instruktio-
ner om hur taket tas av.

Eimanévrerad suff-
lett

Motorn pa tomgang och hand-
bromsen &tdragen. Lossa tva spar-
rar som haller taket fast mot rutan
med handtag som sitter langst fram
i taket. Tryck en kort stund pa
knappen som sitter fart pa den
hydrauliska hissanordningen som
sitter under baksatet och lyfter
suffletten.

Fast ater handtagen i tygtakets
framkant och lat taket sakta for-
svinna. Enkelt.

S& i med Drive-laget pa den tre-
véaxlade automatladan. Produktio-
nen blir 50/50 mellan manuella och
sjdlvvixlande lador. Forst nagra
varv runt Saabs provbana.

Sittande i laderstolen marker
man egentligen ingenting av att det
handlar om en cabriolet. Samma
utmarkta sittstéllning och lattfattliga
férarmiljo, dock med dubbla skalor
pa hastighetsmataren, for miles
och km/h.

Jag kor nagra uppmjukningsvarv
och kanner mig for. Lyssnar till
fagelkvitter uppblandat med déc-
kens sang mot asfalten, avgaslju-
det, turbons vinande och vindens
rufsande i haret. Njuter av alla de
insmickrande foreteelser som av-
saknaden av tak kan ge en majdag
med solen som varmelampa i pan-
nan.

Gasar pa. Lite segt med automat
i starten. Men kick-down vid 90
km/h ger ytterligare en njutning.
16-ventilaren ar aven i katalytut-
forande och 160 hk en trevlig
samarbetspartner.

Kurva. Lite understyrt, kanske for
lite luft i ddcken? Ny kurva, fort-
farande understyrt och lite vél mjuk
i fronten. Satsar for tredje gangen
genom banans "basta” kurva. Pirelli
P-sexorna gnyr, bilen krdnger och
sekundkort bakvagnsslapp!

Ingen rijshoj

Att Overskrida gréansen for det
majliga ar lattare &n vad man ar van
vid fran vanliga 900.Turbo. Darmed
inte sagt at* bilen har dalig vég-
hallning. Till saken hor att amerika-
bilarna utrustas med mjukare fjad-
rar — allt enligt kundernas 6nske-
mal, far man férmoda.

No6jd med banaka konstaterar jag
att bilen kanns stabil och vridstyv
for att vara en cabriolet. Men det
handlar inte om nagon "rajshoj".

Glida ar snarare ordet som galler.
Sélunda letar vi oss ut pa allman
vag. Ner genom Nystad, som sta-
den heter pa svenska. Finsktalande
benamner orten Uusikaupunki.

Blickar som minst av allt &r blyga
moter oss. Tva unga tjejer vinkar
och skrattar nar vi méter deras
gamla Taunus. Uppstandelse!

Alla verkar svéltfddda pa att se
ortens stolthet ute pa gatorna.
Antagligen blir scenerna likartade
varhelst "var” bil kommer att rulla
fram i Amerika. Liknelsen med
sockerbiten och flugors hungriga

For att kunna glida ut pa vigarna @ Tvad vuxna bak sitter bekvidmt fastspénda i midjerullbélten, dock &r  fasettdgon kommer till heders.
forser vi bilen med finska gulfirga-  axelutrymmet bara halvbra. Takhdjden godkénd, dven med taket uppe! Forts pa sid 86
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Jag finner att 55 mph, som unge-
far motsvarar 90 km/h, den hogsta
tildtna hastigheten i USA, &r en
lamplig fart. Det kénns att man
aker Oppet men drar inte stérande
mycket.

Att det inte blaser mer beror
sékert pa att vindrutan &r vinklad
bakat 10 cm, eller mera exakt, har
45 graders lutning. Vindrutan &r
dessutom limmad och A-stolparna
forlangda nerat samt fastsvetsade
i hjulhuset fér 6kad stabilitet. 10
ganger starkare, sager Saab.

Luftsnal

| den hér hastigheten hérs néstan
bara avgasljudet. Farthdllaren hal-
ler tempot konstant, men en sak

irriterar. Sakerhetsbaltet rycker av
vinddraget. Tack vare eller snarare
pa grund av att infastningen for
baltet &r sa langt bak, kan vinden
ta tag och slita.

cW-talet &r likvardigt med tva-
dorrarsmodellerna.med vanlig bak-
lucka: 0,41. Med nedfélit tak ska
vérdet bara forsamras till 0,42! Inte
daligt eftersom oppna bilar brukar
ha hogt luftmotstand.

Provar en panikinbromsning. Bi-
len niger kraftigt nér jag bromsar
pa gransen till hjullasning.

Gor om provet en gang till. Finner
att bilen aterigen kanns for mjuk
och instabil fér en skandinavs kras-
na smak.

Gasar pa igen. Kan bara med-
lidsamt konstatera att motorn gér
sig bast under acceleration éver 55
mph . .. Men i hastigheter éver 150
km/h gor sig bilen definitivt bast
med taket uppe. Mycket tyst och
utan drag eller fladder fran tyget.
Det hors bara lite vindbrus fran

® Med taket pa plats blir sikten snett bakat klart
samre. Plus dock for riktig glasruta.

sidorutornas ©vre kant. Toppfart
ungefar 200 km/h.

I 6vrigt ger bilen ocksa ett val-
byggt intryck. Inget som skallrar
och sitter I16st. Vindrutan verkar inte
vibrera eller instrumenteringen
skaka som ofta &r fallet hos cabrio-
leter.

Styr bilen tillbaka mot fabriken
déar drygt 40 000 Saab-bilar snick-
ras ihop varje ar. Undrar stillsamt
hur mycket bilen kommer att kosta.

Kanske en dum fundering. An-
tagligen kommer samtalet mellan
séljare och kopare att sluta sa har
efter en provkorning under den
californiska himlen:

- Forresten, vad kostar bilen?

- Med all utrustning som stan-
dard ligger priset pa 25 000 dollars.

Tva siffror och tre hafsiga nollor
rafsas ner pa en check.

Svéarare #n sa lar det knappast
bli att kranga de forsta 400 bilarna
som byggs i ar. Till hosten &r det
var tur har hemma i Sverige. [ ]

® Pa tre minuter féller en person enkelt taket och
fister plastskydden. Att stinga tar tva minuter.

BASFAKTA

FJADRING/HJULSTALL:  Spiralfiédring,
gasstotddmpare och kréngningshammare
fram och bak. Fram dubbla triangelldnkar,
bak stel axel i bakatriktade momentstag
samt ett tvarstag.
STYRNING: Kuggstang, servo, 3,7 ratt-
varv, vandcirkel 10,3 meter. .
iLSYSTEM: Generator 930 W. Batteri 60
h. .
BROMSAR: Skivor fram och bak, servo.
Kretsar diagonalt, p-broms mekaniskt p&
framhjulen.
HJUL/DACK: Falg 55 tum, déick 195/60
VR 15.
MATT/VIKT: Langd 474 cm, bredd 169 cm,
héjd 140 cm, axelavstand 252 cm, spér-
vidd fram/bak 143/144 cm. Tjanstevikt
1352-1 370 kg, maxlast 370 kg. Slép-
zggnsvikﬁ 500 kg. Brénsletanken rymmer
liter.
PRESTANDA: (enl fabr) 6-100 km/h 8,7
sek. Toppfart 200 km/h.
BRANSLEFORBRUKNING: Bl kdming
0,961/mil. -
PRIS: 25000 $ eller ca 185 000 kr.
MOTOR: 4-cyl langsmonterad radmotor
med dubbla dverliggande kamaxiar. Fyra
ventiler per cylinder. Datorstyrd branslein-
sprutning, turbo och laddluftkylare. 5-lag-
rad vevaxel.
Borming/slag 90/78 mm, volym 1985
cm’. Kompression 9,0:1. Max effekt 175
hk (129 kW) vid 5300 r/m. Max vrid-
moment 27,8 kpm (273 Nm) vid 3 000 r/m.
KRAFTOVERFORING: Motorn fram, fram-
hjulsdrift. 5-véxlad lida med golvspak.
Hastighet vid 1 000 varv pa 5:an 39,3 km/h.

SET/ACC REs

~=a8 mmos

Filt salu: Mr. ZEMCO ZF-12! Garanterat
pélitlig. Hatar fortkdrningsbéter. Snalar
med bensinen. Tar liten plats och bor
helst i bilen. Pryder sin plats bakom rat-
ten. Rolls och Cadillac &r OK men kor
gérna andra bilar. Kor alltid konstant
med den fart du sjélv vill - sdger Du 90
(km/tim) sé blir det 90! Ser som sin fram-
sta uppgift att Du skall dka bekvamt! Tar
semester da Du sdger till. Ar dessutom

begéavad med minne som en hést! Léne-

oénskemal fran 850:- inklusive ett ars fri
sjukforséakring. Nagon miljon néjda ar-

betsgivare varlden éver. Ring eller besék
ndrmsta "arbetsférmedling”’ i dag — dér

finns fullstdndiga data. Lystrar ENDAST

till namnet ZEMCO - &vriga ér kopior!

.Mr. ZEMCO ZT-12 véntar pa Dig hos f6l-
jande Zemco-centers:

ZEMCO - CENTERS:

040-21 04 00, Svensk Bilutrustnin,
0155-163 62. PITEA: Bosses Bilel

GOTEBORG: Gbteborgs Bilradiolager AB 031-1286 62, Tyrilux E! AB 031-58 03
0586-572 40, KARLSTAD: Beo Kontur 054-18 24 81. KUNGALV: Kungaivs Bilradiolager
AB 040-9293 00. MJOLBY: Bilas AB 0142-
triska 0911-115 90. STOCKHOLM: OK-!
Bllas AB 0140-114 84. UPPSALA: D & B Donalds AB 018-13 61 60. Ol
019-22 56 81. ORNSKOLDSVIK: Sdderstréms Motor AB 0660-106 70.

00. HELSINGBORG: Hedbergs Bil AB 042-18 00 20. KARLSKOGA: Ljudfabriken AB
AB 0303-157 57. LINKOPING: Bilas AB 013-10 11 19. MALMO: BRC Bilradiocenter AB

154 13. NORRKOPING: Bilas AB 011-120200, 1050 80. NYKOPING: KH:s Bilshop :sB
Centrum Norr 08-15 05 60. STOCKHOLM-ENSKEDE: OK-Centrum Stder 08-39 02 50. TRANAS:
REBRO: Bildeiskompaniet AB 019-1001 30, Kurt Haglund AB 019-2322 44, OK Marieberg

ZEMC O - VARLDENS STORSTA OCH
BILLARM OCH BILELEKTRONIK! DET FINNS

MEST EXKLUSIVA SORTIMENT AV FARTHALLARE, FARDDATORER,
ZEMCO ORIGINAL FARTHALLARE FUR VARJE BIL!

Generalagent: AN EC O AB

Skultunagrédnd 4, 194 51 Upplands Vasby Tel: 0760/806 55




